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(§) Vorrichtung zum automatischen Aufspuren eines gesuchten Fahrzeugs 



Bs wtrd eine Sende- und Empfangsemnchturtg vorgeschla- 
gen. mit der insbasondere gesuchte ader ais gestohlen 
gemeldeta Kraftfahnteuge aufgespurt warden konnen. Jedas 
Kraftfabreeug hat diesem Zweck eine Empfangseinrich- 
tung, die in Funkverbindung mit einer separaten Sendeem- 
ricbtung steht und em Fahrzeugldentlfikationsdattim Ober- 
tragt. Das Identifikationsdatum kann in mehreren Schritten 
Qbertragen werden. Dadurqh bletben ntchtgesuchte Fahr- 
zeuge anonym, was aus Daienschutzgrunden erwOnscht 
sein kann. Die Sendeetnnchtung wird von einer Isitstelle 
gesteuert und ist entweder an zena-alen Verkehrspunkten 
fest angeordnet oder wird In elnem Kraftfahrteug mitge- 
fuhrt. Die Senda- und Efnpfartgsemrichtung arbeitet bevor- 
zugt nach dem sem (passive n Transpondervorfahren itn Mi- 
krowBitenberefch. 
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Stand der Technik 

Die Erfindung geht aus von einer Sende- und Emp- 
fangseinrichtung zur Obertragung von Identifikations-^ 
daten eines Fahrzeuges an eine separate Sendestation 
nach der Gattung des Hauptanspruchs. Aus der Patent- 
schrift US 5.019,815 ist schon eine Sende- und Emp-- 
fangseinrichtung bekannt, wobei beispielsweise an ei- 
nem Container ein Kurzwellenempfanger angeordnet 
ist, der nach dem semipassiven Transponderverfahren 
arbeitet und Frachtdaten mit Zieldaten an einen festste- 
henden, in der Nahe befindlichen Sender ubertragt Der 
Empfanger entnimmt dem Sendefeld des Senders seine 
Betriebsenergie. Nach jeder Fahrt und Wechsel der La- 
dung muB der Empfanger fur die neuen Bestlmmungs- 
daten jeweils umprogrammiert warden. Zum Aufspuren 
von verlorenen oder gestohienen Fahrzeugen ist die 
Einrichtung weniger gecignet, da ihre Daten leicht ma* 
nipulierbar sind, 

Des weiteren sind Alarmanlagen ftir Kraftfahrzeuge 
bekannt Diese sollen durch Auslfisen elites akustischen 
Oder optischen Alarmsignales einen Diebstahl verhin- 
dem. Es hat sich allerdings gezeigt, daB durch haufigen 
Fehlalarm ein ausgel5stes Alarmsignal kaum noch be- 
achtet wird. Sehr hauftg laBt sich auch die Alarmanlage 
abschalten, so daB der Diebstahlschutz nlcht mehrgege- 
ben ist Ist ein Fahrzeug erst einmal gestohlen, dann ist 
es trotz der AlarmanJage praktisch nicht naehr auffind* 
bar. 

Vorteile der Erfindung 

Die erfindungsgemaBe Sende-- und Empfangseinrich- 
tung mit den kennzeichnenden Merkmalen des Haupt- 
anspruchs hat demgegeniiber den Vorteii, daB ein ge- 
suchtes Kraf tfahrzeug ielcht aufspfirbar ist, wenn es am 
StraBenverkehr teiinimmi oder auch am StraBenrand 
Oder in einem Parkhaus abgestellt ist Als besonders 
vorteiihaft ist anzusehen, daB ein vermeintiicher Fahr- 
zengdieb damit rechnen muB, jederzeit entdeckt zu wer- 
deru Diese preventive MaBnahme wird dann dazu fQh- 
ren, daB es sich nicht mehr lohnt, ein Kraftfahrzeug zu 
stehlen, Durch eine schrittweise Obertragung eines 
Identifikationsdatums bleiben die nichtgesuchten Fahr- 
zeuge anonym, so daB vorteiihaft auch Forderungen des 
Datenschutzes gewahrleistet sind. 

Durch die in den abhangigen AnsprOcben aufgefiihr- 
ten MaBnahmen sind vorteilhafte Weiterbildungen und 
Verbesserungen der im Hauptanspruch angegebenen 
Sende- und Empfangseinrichtung mdglich. Besonders 
vorteiihaft ist, daB die Empfangseinrichtung derart aus- 
gebildet ist, daB die Programmierung der Identifika- 
tionsdaten fur das betreffende Fahrzeug nicht verander- 
bar sind Manipulationen sind dadurch weitgehend aus- 
geschlossen. 

Des weiteren isl der Einbau der Empfangseinrichtung 
an einem schwer zug^ngiichen Ort des ICraftfahrzeuges 
vorteiihaft, so daO etn Herausnehmen der Empfangsein- 
richtung erschweri oder verhindert wlrd 

Durch das semipassive Transponderverfahren ist eine 
separate Spannungsversorgung fur die Empfangsein- 
richtung nicht erforderlich. Dadurch kann auch ein zeii- 
weise gewolites Abschalten der Bmpfangseinrichiung, 
um nicht aufgespiirt werden zu konnen. vorteiihaft ver- 
mieden werden. 



Gunstig ist weiter, daB bei Annaherung an die Sende- 
einrichtung eindeutige Daten des Kraftfahrzeuges, bei- 
spielsweise die Fahrgestellnummer, an die Sendeein- 
richiung ubertragen werden. Diese IdentifikationKlaten 
5 sind zentral gespeichert, so daB bei cinem gestohienen 
Fahrzeug leicht der Haiter des Kraftfahrzeuges ermit- 
telt werden kann. 

Da ein Fahrzeug praktisch nur auf den Verkehrswe- 
gen bewegt werden kann, genugt es, wenn eine oder 
IQ mehrere Sendeeinrichtungen an Verkehrszeichen ange- 
ordnet sind» die vorzugsweise an Verkehrsknotenpunk- 
ten stehen. Irgendwann wird das gesuchte Kraftfahr- 
zeug diese Knotenpunkte passieren und damit vorteii- 
haft entdeckt werden. Sind mehrere an verschiedenen 
15 Or ten aufgesteihe Sendeeinrichtungen mit einer Leit- 
stelle verbunden, so wird nicht nur der Ort und die Zeit 
des aufgespurien Fahnzeuges registriert. In vorteilhafter 
Weise kann auch dessen weiterer Fahrtweg verfolgt 
werden, so daB das Fahrzeug ielcht abgefangen werden 
20 kann. 

Durch die Verbindung der Sendeeinrichtung mit ei- 
nem installterten Verkehrsleitsystem ergibt sich der 
weitere Vorteii. daS die Aufwendungen fur die Infra- 
stniktur relativ gering werden, da die Installation der 
25 Leitungen und Einrichtungen des Verkehrsleitsystems 
zusammen mit der Leitstelle ohnehin vorbanden sind 
Aber auch die Empfangseinrichtung in einem Fahrzeug 
1st wesentlich pretswerter hersteilbar a!s die heme be- 
kannten Kraftfahrzeug-Alarmanlagen, so daB sich auch 
30 hierbei ein Kostenvorteil ergibt 

Besonders vorteiihaft ist weiter, daB die einzelnen 
Sendeeinrichtungen dezentral und ohnedie Leitstelle zu 
belasten eine Identifikationsprufung der vorbeifahren- 
den Fahrzeuge durchfiihren konnen. 
35 Auch ist vorteiihaft, daC die Sendeeinrichtungen bei 
Erkennung eines gesuchten Fahrzeuges ein opttsches 
Oder akustisches Signal abgeben, so daB der Fahrer die- 
ses Fahrzeuges selbst erkennt, daB sein Fahrzeug aufge- 
spiirt und als gesucht erkanm wurde, Er muD dann damit 
40 rechnen, daB er gefaBt wird Urn dieses zu vermeiden* 
kann er nur noch das Fahrzeug stehenlassen und fliehen, 
Bei einer derartigen StraBenubenvachung, bei der auch 
die Verfolgung von Verbrechern vereinfacht wtirde, ist 
liingerfristig gesehen ein Kraftfahrzeugdiebstahi nicht 
45 mehrlohnend 

Als weiterer Vorteii ist anzusehen, daB die Sendeein- 
richtung mit einem Sensor ausgestaltet ist» der beispiels- 
weise durch Kontaktauslosung die Sendeeinrichtung 
ein- bzw. ausschaken kann, Dadurch konnen auch sol- 
50 che Fahrzeuge erfafit werden, bei denen vorsatzlich die 
Empfangseinrichtung zerstdrt oder ausgebaut wurde, 
Diese Fahrzeuge machen sich dann besonders verdach- 
tig und konnen ebenfalls aufgespiirt werden. 
Das Erfassen eines gesuchten Fahrzeuges wird be- 
55 sonders durch den f erngesteuerten Fahrzeugeingriff er- 
leichtert. Eine Fiucht wird damit wlrkungsvoll verkiirzt 
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Zeichnung 

Ein Ausfuhrungsbeispiei der Erfmdung ist in der 
Zeichnung dargestelit und in der nachfoigenden Be- 
schreibung naher erlluiert. 

Es zeigen 

Fig, 1 das Blockschalibild einer Sende- und Emp- 
fangseinrichtung, Fig, 2 den Aufbau einer Sendeeinrich- 
tung und Fig. 3 zeigt ein FluGdiagramm fur die Ablauf- 
sieuerung. 



DE 43 41 

3 

Beschreihung des AusfQhrungsbeispiels 

Fig, I zeigt einBlockschaltbiia.beidemSendeeinrich- 
tungen 10 uber eine gemelnsame Daieniettung mlt einer 
Leitsielie 20 verbunden sind Jede Sendeeinrichtung 10 
weist eine Antenne 6 auf, Ober die Funkverbindung mil 
einer separaten Empfangseinrichtung 1 besteht Die 
Empfangseinrichtung 1 ist an oder in einem Fahrzeug 
angeordnet und weist eine Anienne 7 auf. Es ist vorgese- 
hen, daB jedes Kraf tfahrzeiig mit wenigstens einer Emp- 
fangseinrichtung t ausgeriistet ist Dieses kann bei- 
spielsweise durch eine gesetzliche Vorschrift erreicht 
werden. Eine geeignete Sendeeinrichtung iO und Emp- 
fangseinrichtung 1 sind beispieisweise aus der Patent- 
sehnft US 5,019,815 bekannt. Diese Einrichtung arbeitet 
nach dem semipasslven Transponderverfahren* wobei 
die Sendeeinrichtung 10 ein frequenzmodu!ieries CW- 
Signai (continious-wave-signal) ausstrahlt. Dieses Signal 
wird von der Empfangseinrichtung 1 empfangen und 
daraus zunSchst die Betriebsspannung fQr die Emp* 
fangseinrichtung 1 erzeugt. Dadurch wird die Emp- 
fangseinrichtung 1 aktiviert und sendet dann, vorzugs- 
weise im amplitudenmodulierten Modus, Erfindungsge- 
maG wird nun vorgeschlagen, zunachst weaigstens ei- 
nen ersten Teil eines festprogrammierten Identifika- 
tionsdatums des Fahrzeuges, vorzugsweise eines Kraft- 
fahrzeuges, an die nachstliegende Sendeeinrichtung 10 
zu senden- In dem Idendfikationsdatum ist beispieiswei- 
se ais Fahrzeugkennung die Fahrgestellnummer dieses 
Fahrzeuges codiert Die Sende- und Bmpfangseinrich* 
tung arbeitet vorzugsweise im Mikrowellenbereich. Da- 
durch ergibi sich far die Empfangseinrichtung I ein be- 
sonders kleiner und eitifacher Aufbau, wobei die Reich* 
weiie auf den benachbarten StraBenbereich beschrankt 
isi. Die Empfangseinrichtung 1 ist bevontugt an einer 
schwer zuganglichen Stelie des Fahrzeuges, beispiels- 
weise in emem Holm oder in einem Hohb-aiim des 
Kraflfahrzetiges eingebauL Die Codierung mit der 
Fahrgestellnummer oder eines ahnlichen eindeuugcn 
Identiflkattonsdatums wird werksseitig durchgefuhrt 
und ist spater nicht mehr verSnderbar. Dadurch ist sie 
weitgehend manipuliersichen Da sie keine separate 
Spannungsversorgung benotigt, ist auch eine besondere 
Wartung nicht erforderiich. Die Empfangseinrichtung 1 
ist einfach herstellbar und wesenilich preiswerter als 
eine handelsubliche Alarmanlage, 

Fig. 2 zeigt den prinzipiellen Aufbau der Sendeein- 
richtung 10. Die Sendeeinrichtung 10 weist einen Sender 
2 mit einer Antenne 6 auf^ der mit einer Steuerung 3 
verbunden ist Diese Steuerung 3 weist einen per se 
bekannien Microcomputer mlt Ein- und Ausgabeports 
auf. Der Microcomputer ist mit einem Speicher 4 ver- 
bunden, in dem vorzugsweise JCenndaten von gesuchten 
ICraftfahrzeugen gespeichert sind Die Steuerung 3 ist 
des weiteren mit einer Alarmausgabe 5 verbunden. Die 
Alarmausgabe 5 weist akustische oder optische Anzei- 
gen auf, die von in der Nahe befindlichen Personen 
wahrnehmbar sind. Die Sendeeinrichtung 10 kann Ober 
nicht dargestelhe Leitungen oder eine Funkstrecke mil 
der Leitsielie 20 verbunden sein und sowohl die Kenn- 
daien gesuchter Fahrzeuge empfangen als auch das 
Alarmsignal an die Leiuteite 20senden. 

Es isi vorteilhaft. daB die Sendeeinrichtung 10 fesiste- 
hend an einem Verkehrszeichen an einem Verkehrskno" 
tenpunkt angeordnet ist. Dabei ist die Verbindung mit 
einem Verkehrsleitsystem besonders vorteilhaft, da da- 
durch Sirukiurkosien verringert werden. Die Sendeein* 
richtung !0 kann aber auch als separater Sender bei- 
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spielsweise In einem Polizelfahrzeug mitgefuhrt werden» 
so daB bei der StraOcnkontroile auch parkende Fahr* 
zeuge kontrollierbar sind. Ober die in einem Polizeifahr- 
zeug ubiiche Funkverbindung zur Zentralstelie ist dann 
5 jederzeit der Halter der kontroilierten Fahrzeuge auf- 
findban 

Urn die Einrichtung noch funktionssicherer zu gestal- 
ten. ist ein Sensor 8 mit der Steuerung 3 verbunden, der 
beispieisweise als FContaktschieife in der StraBendecke 
10 verlegt ist. Diese Kontaktschleife detektiert ein ankom- 
mendes Fahrzeug und aktiviert dann die Sendeeinrich- 
tung 10, Die Sendeeinrichtung 10 ist daher nur dann in 
Betrieb, wenn ein Fahrzeug im Sendebereich ist. Ande- 
rerseits macht sich ein Fahrzeug verdachtig, wenn die 
IS Sendeeinrichtung eingeschaitet wird, aber die Sendeein- 
richtung kein Identifikationsdatum von der Empfangs- 
einrichtung t erhalL In diesem Fall kann davon ausge- 
gangen werden, dafi an der Empfangseinrichtung 1 des 
Kraflfahrzetiges manipuliert wurde. 
2a Anhand des FluBdiagramms der Fig- 3 wird im fol- 
genden die Funktionsweise dieser Anordnung beschrie- 
ben. !n Position 30 wird die Start-Stopp-Steuerung der 
Sendeeinrichtung 10 beispieisweise durch den Sensor 8 
aktiviert. Ein Speicher 31 enthalt alle aktueilen Kennda- 
25 ten KD von gesuchten Fahrzeugen. die mitiels der Leit* 
stelle 20 an die Sendeeinrichtung 10 ubercragen wurden. 
Nach dem Einschalten empfangt beispieisweise die Sen- 
deeinrichtung 10 in einem ersten Schritt bei einer 
10-stelligen Fahrgestellnummer zunachst nur die 8 ho- 
30 herwertigen Dekaden (vergleichbar mit "most signifi- 
cant bits'" in der Digitaltechnik) eines im Sendebereich 
befindlichen Kraftfahrzeuges (Pos. 32), Dieses wird 
durch eine entsprechende Programmierung des Spei- 
chers der Empfangsemrichtung 1 oder einer Steuerlogik 
35 far das teilweise Auslesen der Dekaden erreicht. Dieser 
Teil des fdentifikationsdatums wird in Position 33 zwi- 
schengespeichert. In Position 34 erfolgt ein Vergleich 
mit den im Speicher 31 befindlichen Kenndaten KD, 
wobei zunachst nur der den empfangenen Ziffern ent- 
40 sprechende Teil der Kenndaten KD verglichen wird. 
Geh^Jrt dieser Teii des Identifikationsdatums ID nicht zu 
den gesuchten Kenndaten, dann wird die Sendeeinrich- 
tung 10 abgescbaltet oder ein neues Fahrzeug wird 
identifiziert. Der Zyklus be^nnt dann wieder in Position 

A5 3Z 

Wurde dagegen der empfangene Teil der Fahrgestell- 
nummer als gesucht identifiziert, dann wird in einem 
weiteren Schritt Dberpriift, ob auch der Rest des Identi- 
fikationsdatums (Fahrgestellnummer) mit der zuvor ge* 
50 pruften Teilnummer eines gesuchten Fahrzeuges Ober- 
einstimmt. Der weitere Schritt kann an der gleichen 
Sendeeinrichtung 10 oder einer weiteren in Fahrtrich- 
tung des teilweise erkannten Fahrzeuges durchgefQhrt 
werden. Zur Auslosung eines weiteren Schrittes sendet 
55 die Sendeeinrichtung 10 auf der gleichen oder einer wei- 
teren Frequenz ein entsprechendes Steuersignal an die 
Empfangseinrichtung I des Fahrzeugs. Diese sendet 
daraufhin einen weiteren Teil oder den Rest der Fahrge- 
stellnummer an die Sendeeinrichtung 10. Die Oberprti- 
60 fung erfolgt dann wie zuvor beschrieben, bis das Fahr- 
zeug als gesucht erkannt wurde. Ist ein gesuchtes Fahr- 
zeug identifiziert, dann wird in Position 35 ein Alarm an 
die Leitstelle 20 ausgegeben. Dieses Signal enthalt ne- 
ben dem Identifikationsdatum On und Zeit der Entdek- 
65 kung. Des weiteren kann ein optjsches oder akustisches 
Alarmsignal direkt an der Sendestation 10 ausgegeben 
werden. so daB auch der Fahrer dieses Fahrzeuges so- 
wie in der Mahe befindliche Passantea aufmerksam ge- 
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macht werden. Der Fahrer des Kjaftfahrzeuges hat 
dann kaum noch eine Chance, unerkanni zu entkom- 
men. 

In Position 36 werden die Identifikationsdaten ID ge- 
Idscht, so daS ein neuer Zyklus in Position 32 beginnen 5 
kann. 

Das schriuweise Oberprufen der Identifikationsdaten 
hat den Vorteil. daU der Suchalgorithmus wesenilich 
schneller durchfuhrbar ist, da in den meisten Fallen nur 
kurze Nummerkombtnationen Uberpritft werden miiS" to 
sen. Es bleibt dann auch noch Zeit, innerhaib des MeB- 
berelches der Scndeeinrichtung 10 m Einzeifail den 
Rest der Identifikationsnummer zu prufen, Ein weiterer 
Vorteil ist, daB durch das schnttweise PrOfen die nicht- 
gesuchten Fahrzeuge anonym bieiben und deren Fahrt- 
route nicht Oberwacht werden kann. Damit konnen Da- 
tenschutzforderungen erfQllt werden. 

Erfassen mehrere Sendeeinrichtungen 10 nacheinan- 
der das gesuchte Fahrzeug, dann kann sowohi die Fahrt- 
route als auch die durchschnittUche Geschwlndigkeit 20 
bestimmt werden^ so daB der voraussichtliche Stand- 
pimkt des gesuchten Kraftfahrzeuges Jeicht feststellbar 
1st. 

Da die Kxaftfahrzeuge gezwungen sind, auch wichli- 
ge Stral3enknotenpunkte zu passieren, ist es nur eine 25 
Frage der Zeit^ wann ein gesuchtes oder ein aJs gestoh- 
len gemeldetes Fahrzeug gefunden wird. Die Aufkia- 
rungsquote durf te daher sehr beachtlich seia 

In weiterer Ausgestaitung der Erfindung ist vorgese- 
hen, daB bei Erkennung eines gesuchten Fahrzeuges die 30 
Sendeeinrtchtung 10 em Steuersignal an die Empfangs- 
einrichtiing 1 des Fahrzeuges sender, das zu einem Fahr- 
zeugeingriff fQhrt Zu diesem Zweck ist die Empfaugs- 
einrichtung I oder eine weitere Empfangseinrichtung 
mlt Steuerorganen 11 des Fahrzeuges verbunden. Bet 35 
Empfang des Steuerstgnais begrenzt das Steuerorgan 
11 mlt Mitteln 12; beispielsweise einem Kraftstofrventi! 
die Kraftstoffzufuhr, die Motordrehzahl oder die Fahr- 
geschwindigkeit Das Fahrzeug kann dann nur noch eine 
begrenzte Strecke zurucklegen. Dabei ist vorgesehen, 40 
daB durch eine beschrankte Beweglichkeit des Fahrzeu- 
ges die Verkehrssicherheit nicht gefahrdet wird. Ande- 
rerseits wird dadurch ein Ruchtversuch wirkungsvoll 
verhindert 

45 

Patentanspriache 

L Sende- und Empfangseinrichtung, insbesondere 
fur den Betneb nach dem semipassiven Transpon- 
derverfahren, wobei die Empfangseinrichtung an 50 
einem Fahrzeug angeordnet ist und im Empfangs- 
gebiet Identifikationsdaten des Fahrzeugs an eine 
nicht mit dem Fahrzeug verbundene Sendeeinrich- 
tung drahtlos ubertragt, dadurch gekennzeichnet, 
daS die Empfangseinrichtung (1) ausgebiidet ist, die 55 
Identifikationsdaten insgesamt oder in Teiien zu 
senden, daB die Sendeeinrichtung (10) im Verkehrs- 
raum des Fahrzeugs feststehend und/oder an einem 
weiieren Fahrzeug fahrbar angeordnet ist, daB die 
Sendeeinrichtung (10) Mitte! (3) aufweist, mil denen eo 
ein Vergleich des empfangenenTeilsder Idemifika- 
tionsdaten mit dem entsprechenden Teit von ge- 
suchten Fahrzeugen durchfuhrbar isi, daB die Mlt- 
tei (3) bei Erkennung eines Teils der Identifikations- 
daten ausgebiidet sind, einen weiteren Teil zu emp- 65 
fangen und zu iiberprQfen und daB bei Erkennung 
der gesamien Identifikationsdaien eines gesuchten 
Fahrzeuges ein Alarmsignal abgebbar ist 
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2. SendC' und Empfangseinrichtung nach Anspruch 
U dadurch gekennzeichnet, daB die Programmie- 
rung der Identifikationsdaten der im Fahrzeug ein- 
gebauten Empfangseinrichtung (1) nicht verSnder- 
bar ist 

3. Sende- und Empfangseinrichtung nach Anspruch 
1 Oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Emp* 
fangseinrichtung (1) an eineir* nicht oder nur 
schwer zuganglichen On des Fahrzeugs^ vorzugs- 
weise in einem Hohlraum der Karosserie eines 
Kraftfahrzeuges eingebaut ist 

4. Sende- und Empfangseinrichtung nach einem der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net» daB die Empfangseinrichtung (1) unabhSngig 
vom Bordnetz des Fahrzeugs arbeitet 

5. Sende- und Empfangseinrichtung nach einem der 
vorhergehenden Anspruche^ dadurch gekennzeich- 
net, daB die Empfangseinrichtung (1) bei Annahe- 
rung an die Sendeeinrichtung (£0) wenigstens die 
Fahrgestell-Nummer oder das Zulassungskennzei- 
chen als Identifikationsdatum ubertragt 

6. Sende- und Empfangseinrichtung nach einem der 
vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Sendeeinrichtung (10) m einem Ver- 
kehrszeichen, vorzugsweise an einem Verkehrs- 
knotenpunkt angeordnet ist 

7. Sende- und Empfangseinrichtung nach Anspruch 
1 Oder 6, dadurch gekennzeichnet^ daB mehrere 
Sendeeinrichtungen (10) verteilt Qber das StraBen- 
netz mlt einer LeltsteOe (20) verbunden sind. 

8< Sende- und Empfangseinrichtung nach Anspruch 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Leitstelle (20) 
die aktuelien Kenndaten gesuchter Fahrzeuge an 
die Sendeeinrichtungen (10) Qbertragt daB die Sen- 
deeinrichtungen (10) die empfangenen aktuelien 
ICenndatenzwischenspeichem und unabhangig von 
der Leitstelle (20) mit den empfangenen Identifika- 
tionsdaten auswerten, 

9. Sende* und Empfangseinrichtung nach Anspruch 

8, dadurch gekennzeichnet daB diejenige Sende- 
einrichtung (10), die eine Obereinstimmung eines 
fdentifikationsdatums mit einem aktuelien Kennda- 
turn findet das Alarmsignal unter Angabe des 
Kenndatums und weiterer Daten wie Ort und Zeit 
der Erkennung an die Leitstelle (20) sendet. 

10, Sende- und Empfangseinrichtung nach einem 
der vorhergehenden AnsprUche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Sendeeinrichtung (10) mit einem 
Verkehrsieitsystem verbunden ist 

n. Sende- und Empfangseinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet daB die Sendeeinrichtung (10) bei einem 
vorbeifahrenden gesuchten Fahrzeug das Alarmsi- 
gnal als akustisches oder optisches Signal direkt 
erkenabar ausgibt 

M Sende- und Empfangseinrichtung nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Sensor (8) vorzugsweise als Kon- 
taktschleife im Empfangsbereich der Sendeeinrich- 
tung (to) angeordnet ist und daB der Sensor (8) bei 
Erkennung ernes Fahrzeuges ein Steuersignal als 
Start- Oder Stoppsignal fiir die Sendeeinrichtung 
(10) abgibt 

13, Sende- und Empfangseinrichtung nach einem 
der vorhergehenden AnsprOche, dadurch gekenn* 
zeichnet daB die Empfangseinrichtung (1) oder ci- 
ne weitere Empfangseinrichtung des Fahrzeugs mit 
wenigstens einem Steuerorgan (11) des Fahrzeugs 
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verbunden ist und daB das Steuerorgan (11) bei 
Empfang eines Steuersignals von derSendeeinrich- 
tung (to) uber Mittel (12) einen Fahrzeugeingriff 
durchf uhrt, der zu einer Begrenzung der Fahrzeug- 
beweglichkeit fuhrt 5 
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